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La economia caera este afio un 0,5% y
el empleo un 0,7%, segln un estudio de Caixa Catalunya

Renault utilizara el PTA como zona
de pruebas para el coche eléctrico

La multinacional automovilistica y la Junta alcanzan un acuerdo a través del cual se disefiara y
ejecutara la infraestructura necesaria con vistas a que los primeros vehiculos lleguen al parque en 2011

Angel Recio / MALAGA

La multinacional automovilisti-
ca Renault cree que el coche
eléctrico va a ser el vehiculo del
futuro. Una revolucion a largo
plazo como hassido, por ejemplo,
el uso del teléfono movil. Ya es-
tan los disefios, se empiezan a fa-
bricar las primeras unidades y
solo falta probarlos en espacios
abiertos. La firma francesa ha es-
cogido el Parque Tecnolégico de
Andalucia (PTA) de Mélaga co-
mo zona de pruebas pionera a es-
cala mundial, ya que “es como
una pequefia ciudad, con 14.000
trabajadores y 8.000 coches que
entran todos los dias”, explico
ayer Jean Pierre Laurent, presi-
dente de Renault Espaiia.

El proyecto, que va de la mano
de la Consejeria de Innovacidn,
Cienciay Empresa, es el siguien-
te. En los proximos cinco meses
se hara un estudio para saber
qué infraestructura es necesaria
instalar en el PTA y, a su vez,
cudles son los habitos de trabajo
(horarios, formas de llegar al
parque, etcétera) de los emplea-
dos de la tecndpolis. Una vez de-
finido, se empezara a instalar to-
do el material necesario con vis-
tas a que los primeros coches
eléctricos se prueben en el pri-
mer semestre de 2011. No obs-
tante, aun se desconoce cuantos
vehiculos se utilizardn y quiénes
los conduciran.

“El vehiculo ya existe y ahora
falta demostrar a la sociedad
que funciona de verdad”, asegu-
r6 Laurent, quien destacé que, si
la experiencia en el PTA es posi-
tiva, “se podrd reproducir en
ciudades enteras en el resto del
mundo a largo plazo”. El presi-
dente de Renault Espafia hizo
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Renault pretende vender
este tipo de vehiculos a
partir de ese precio minimo
tras el verano de 2011

hincapié en el cardcter pionero
“a escala mundial” del proyecto.
En Espaiia sélo han firmado un
acuerdo en Barcelona para que
las administraciones publicas
utilicen 200 coches eléctricos.
“Sin embargo, esta iniciativa es
mds importante porque no se
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Las empresas andaluzas, a la cola del gasto en I1+D

El tejido empresarial andaluz
se encuentra entre los mas
reacios a destinar parte de sus
recursos a actividades innova-
doras. En 2008, con un 0,58%
del presupuesto reservado a
este ambito, Andalucia quedo
por debajo de la media espa-
fiola del 0,95%, seglin un estu-
dio elaborado por EAE Busi-
ness School. En el otro extre-

trata sélo de poner postes eléc-
tricos de recarga, sino que en el
PTA queremos estudiar cémo
producir la energia de forma lo-
cal, como organizar la circula-
cién o cémo utilizar los edificios
por lo que estamos hablando de
una vision global de sostenibili-
dad”, remarco Laurent.

El consejero de Innovacion,
Martin Soler, destaco el interés
del gigante automovilistico
francés —que tiene una alianza
con Nissan para reducir al maxi-
mo la contaminacién— por An-
dalucia, una comunidad en la
que Renault ya tiene una presen-
cia destacada pues su fabrica en
Sevilla, que cuenta con 1.100

mo, las empresas vascas, nava-
rras y castellanoleonesas son las
que mas dinero han destinado a
este ambito con un 1,55%; un
1,33% y 1,30%, respectivamente.
Segun este estudio, en el que se
emite un andlisis del esfuerzo in-
novador en el pais, Espafia ha lo-
grado que su esfuerzo inversor
represente un 1,35% de su PIB,
porcentaje que todavia no alcan-

trabajadores, produce el 30% de
las cajas de cambio que utiliza la
firma gala en todo el mundo.
También subray¢ la apuesta es-
tratégica por los vehiculos eléc-
tricos “que alcanzaran el 10% de
las ventas totales en 2020”. So-
ler preciso que, en distintos pro-
yectos, “ya hay 800 coches eléc-
tricos circulando por Andalucia”
y recordé la existencia de incen-
tivos de hasta 15.000 euros para
la adquisicién de este tipo de
vehiculo.

Laurent avanzé que Renault
esta fabricando cuatro modelos
de vehiculos eléctricos —uno de
ellos en su factoria de Vallado-
lid— que saldran al mercado de

za la meta del 2% fijado para el
2010. A pesar de este esfuerzo
inversor, Espafia sigue estando
por debajo de la media europea
en inversién de I+D+i por habi-
tante, con 324,7 euros, frente a
los 476,2 euros que destina la
UE. Otro de los capitulos que de-
sarrolla el estudio es el esfuerzo
innovador experimentado por
las autonomias en la tltima dé-

Jean Pierre Laurent
Presidente de Renault Espana

, El PTA es el lugar
adecuado para
este ensayo piloto porque
es una miniciudad con
8.000 coches cada dia”

forma general después del vera-
no de 2011. La firma automovi-
listica francesa sefiala que el cos-
te serd igual que el de otro vehi-
culo de gasolina. Renault vende-
rd coches eléctricos desde
10.000 euros.

Hay tres opciones de recarga

cada, que ha sido positivo en
todas las comunidades, espe-
cialmente en Navarra, con un
crecimiento del 1,05%, y en el
que Andalucia también ha au-
mentado en un 0,38%. Tras
Navarra, se sitian Pais Vasco
(0,80%) y Castillay Ledn
(0,62%), Catalufia (0,55%) y
Cantabria (0,54%). Por el con-
trario, las comunidades con
menos esfuerzo innovador fue-
ron Baleares (0,13%), Asturias
(0,14%) y Canarias (0,15%).

en este tipo de vehiculos. Se
puede recargar la bateria en ca-
sa o en la empresa con un siste-
ma basico. Se emplean ocho ho-
ras para tenerla al 100%. Otro
sistema alternativo es el de car-
garapida, por el que se utiliza un
enchufe y un cable especial que
carga toda a bateria en 30 minu-
tos. La tercera via es meter el
vehiculo en una especie de ttnel
delavadoy, en tres minutos, una
maquina la carga totalmente.

Se estudia asimismo la posibili-
dad de pagar las recargas median-
te teléfono mavil, conexiones a la
cuenta corriente, etcétera. La au-
tonomia estimada de las baterias
esdeunos 160 kilémetros.



